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MARKFORDON AV TYPEN SPARKCYKEL ELLER LIKNANDE
PATENTBESKRIVNING

Den har uppfinningen galler markfordon av typen sparkcykel eller liknande.

Det finns redan fordon av typen sparkcykel som schematiskt bestar av en
brada monterad pa tva sma hjul, framhjulet kan i allmanhet svangas med hjalp av ett
styre och en styrstam, anvandaren star med en fot pa bradan och driver fordonet
framat med den andra foten. Stédpolygonen for ett saddant fordon ar alltsa
begréansad till ett strack, vilket inte ger det nagon stérre stabilitet utom genom
gyroprincipen nar den ar i rérelse.

For att motverka nackdelen med fordonets instabilitet i vila, har man
konstruerat fordon av typen trehjuling vars stédpolygon da far formen av en triangel.
Med denna typ av fordon &r stabiliteten i vila val garanterad. Daremot, néar
anvandaren staller foten pa fotbradan, som i allmanhet sitter mellan de tre hjulen, ar
den andra foten, som han driver trehjulingen framat med, ordentligt forskjuten i
forhallande till fotbradan, vilket ger anvandaren en obekvam stéllining och dessutom
riskerar att leda till att den andra foten slar emot féremal utanfor fordonet.

Sadana fordon finns till exempel beskrivna i US 4 050 711 A och DE 10061
612A.

De sparkcyklar som beskrivs i dessa dokument ar inte helt sékra att anvanda
eftersom de inte har nagon stor stodpolygon, eller ocksa gar de inte att anvéanda pa
ett praktiskt satt som klassiska sparkcyklar. Dessutom ar de mycket skrymmande
nar de ar hopféllda, vilket inte underlattar férvaring och transport av dem.

Féreliggande uppfinning har som mal att framstalla ett fordon av typen
sparkcykel eller liknande som till stor del upphédver de namnda nackdelarna hos
tidigare fordon av denna typ.

Narmare bestamt ar syftet med denna uppfinning att géra ett fordon av typen
sparkcykel eller liknande, som bestar av:

en styrstam,

ett styre i 6vre dndan av styrstammen,

en forsta framre rullanordning mot marken i nedre dndan av styrstammen,

en styrlagersats som ar monterad pa styrstammen mellan dess &vre och
nedre andor och genom vilken styrstammen roterar,
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tva balkar,

en anordning fér att montera framandarna av de tva balkarna i
styrlagersatsen sa att de, a ena sidan, bildar ett plan vars vinkel inte ar noll i
forhallande till styrstammens axel, och, & andra sidan, bildar mellan sig ett
huvudsakligen V-format utrymme, vars spets, i stort sett, hamnar i nivd med
styrlagersatsen, och

en andra och en tredje bakre rullanordning mot marken som sitter pa
bakandorna av de tva balkarna, sa att var och en av de tre rullanordningarna har
kontakt med marken i atminstone en kontaktpunkt, vilka tre kontaktpunkter, i sin tur,
utgér ett rullplan,

som karakteriseras av att anordningen fér att montera framéndarna av de
bada balkarna i styrlagersatsen bestar av:

en stddplatta,

en anordning som gor att stodplattan kan rotera i férhallande till
styrlagersatsen kring en forsta rotationsaxel som ligger i stort sett vinkelratt mot
styrstammens axel, och

en anordning som gor att de framre andarna av de tva balkarna kan rotera i
forhallande till stodplattan kring en andra och en tredje rotationsaxel som ligger i
stort sett vinkelratta mot rullplanet.

Andra egenskaper och foérdelar med uppfinningen framkommer under den
foliande beskrivningens gang som bygger pa de bifogade, illustrerande men pa intet
satt begransande, ritningarna, i vilka:

Figurerna 1 och 2 visar schematiskt, fran sidan respektive ovanifran, ett satt
att utféra ett fordon av typen sparkcykel eller liknande enligt uppfinningen, och

Figurerna 3 (A), (B), (C) et (D) visar, i schematisk och férenklad form, fyra
vyer av fordonet av typen sparkcykel eller liknande enligt uppfinningen som stammer
Overens med utférandesattet i figurerna 1 och 2, figurerna 3A och 3C visar fordonet
respektive fran sidan och ovanifran nar det ar i anvandningslage, figurerna 3B och
3D visar fordonet respektive fran sidan och ovanifran nar det ar i hopfallt skick.

Vi preciserar att samma referenser utmarker samma element i samtliga
figurer oavsett i vilka figurer de forekommer och pa vilket séatt elementet &r atergivet.
Likaledes, om vissa element inte ar specifikt forsedda med referenser pa en av
figurerna, kan deras referenser latt aterfinnas genom att man jamfér med en annan
figur.
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Sokanden vill aven framhalla att figurerna visar pa ett satt att tillverka
foremalet enligt uppfinningen, men att det kan finns andra satt att utfora den som
ocksa svarar mot uppfinningens definition.

Enligt figurerna 1 och 2, bestar fordonet av typen sparkcykel eller liknande
enligt uppfinningen av en styrstam (1), ett styre (2) som sitter pa styrstammens &vre
anda (3), och en forsta framre rullanordning (4) mot marken (5) som ar monterad pa
styrstammens nedre anda (6).

Vid ett mgjligt utférande utgérs styrstammen (1) helst av ett runt metaliror,
som kan vara tillverkat antingen i ett stycke eller teleskopiskt. En sadan styrstam &r
val kand i sig sjalv, till exempel av samma typ som man bland annat finner pa
sparkcyklar av tidigare modeller, och den kommer darfor inte att beskrivas mer
ingadende har, for att géra den har beskrivningen enklare.

Betraffande styret (2), kan det vara s&@ som figurerna visar, i form av en
styrstang eller liknande, och den férsta framre rullanordningen (4) mot marken (5)
som ar monterad pa den nedre &ndan (6) av styrstammen (1) kan utgoras, som
visas, av ett hjul eller till och med av flera sadana, till exempel tva hjul monterade
parallelit.

Fordonet enligt uppfinningen omfattar dessutom ett lagersystem av typen
styrlagersats (7) eller liknande, som placeras mellan den dvre och den nedre &ndan
(3, 6) av styrstammen, helst ganska nara den nedre dndan (6) som ar férsedd med
den forsta framre rullanordningen, och vilken styrlagersats halls pa plats till exempel
mellan tva fasten pa styrstammen (1).

Fordonet omfattar aven tva balkar (11, 12), en anordning (13) som
sammanfogar de framre delarna (14, 15) av de tva balkarna med styrlagersatsen (7)
sa att de bada balkarna (11, 12), & ena sidan, befinner sig i ett forsta plan (16) som
bildar en vinkel som inte ar noll i forhallande till styrstammens axel (17), till exempel
cirka nittio grader, och, a andra sidan, kan forma ett huvudsakligen V-format
utrymme (18), vars spets (19) i stort sett &ar placerad i niva med styrlagersatsen (7),
och en andra och tredje bakre rullanordning (22, 23) mot marken (5), som till
exempel hjul, fastade i respektive bakre dnda (24, 25) av de bada balkarna (11, 12)
sa att var och en av de tre rullanordningarna (4, 22, 23) ar i kontakt med marken (5) i
minst en kontaktpunkt, vilka tre kontaktpunkter, i sin tur, utgér ett rullplan (125), samt
fordonets stodpolygon enligt foljande beskrivning.

Varje balk kan naturligtvis utféras pa olika satt, antingen med ett enda ror,



10

15

20

25

30

&
-]
T3
fom
ax)

i8]

eller som en kombination av flera rér for att férbattra styvheten.

Enligt ett férdelaktigt utférande har fordonet dessutom atminstone ett forsta
fotstdd (30) och en férsta fastanordning (31) som sammanfogar det forsta fotstédet
(30) med den ena balken (11), sa att det forsta fotstodet (30), i huvudsak, fixeras i
ett andra plan (32), helst i stort sett parallelit med rullplanet (125) och inom det V-
formade utrymmet (18), det vill sdga inom mellanrummet som avgransas av de tva
imaginara plan vinkelrdta mot rullplanet (125) och som gar genom varsin balk (11,
12).

Foretradesvis, sa som illustreras i vart skisserade utférande, har fordonet ett
andra fotstéd (33) och en andra fastanordning (34) som sammanfogar det andra
fotstddet (33) med den andra balken (12), sa att det andra fotstddet (33), i huvudsak,
fixeras i ett andra plan (32) och inom V-utrymmet (18), det vill sdga inom
mellanrummet som avgrénsas av de tva imaginara plan som &r vinkelrdta mot
rullplanet (125) och som gar genom varsin balk (11, 12).

| ett forsta fordelaktigt utférande, innehaller anordningen (13), som
sammanfogar de framre andarna (14, 15) av de tva balkarna (11, 12) med
styrlagersatsen (7), en stédplatta (40), en forsta konstruktion (41) som férbinder de
framre andarna (14, 15) pa de tva balkarna (11, 12) med stodplattan (40), och en
andra konstruktion (42) som tillater stédplattan (40) att rotera (Rs3) i forhallande till
styrlagersatsen (7) kring en forsta rotationsaxel (43) som star i stort sett vinkelratt
mot styrstammens (1) axel (17).

| ett andra fordelaktigt utférande innehaller anordningen (13), som
sammanfogar de framre &ndarna (14, 15) av de tva balkarna (11, 12) med
styrlagersatsen (7), en stodplatta (40), och en konstruktion (41) som férbinder de
framre andarna (14, 15) pa de tva balkarna (11, 12) sa att de kan rotera (Rq, Ry) i
forhallande till stodplattan (40) kring en andra, respektive tredje, rotationsaxel (44,
45) som star i stort satt vinkelrata mot rullplanet (125).

Men som framgar av alla figurer, i ett sarskilt fordelaktigt utforande, innehaller
anordningen (13), som sammanfogar de framre andarna (14, 15) av de tva balkarna
(11, 12) med styrlagersatsen (7), en stodplatta (40), en konstruktion (42) som tillater
stodplattan (40) att rotera (Rs) i forhallande till styrlagersatsen (7) kring en férsta
rotationsaxel (43) som star i stort sett vinkelratt mot styrstammens (1) axel (17), och
en konstruktion (41) som férbinder de framre andarna (14, 15) pa de tva balkarna
(11, 12) sa att de kan rotera (R4, Ry) i forhallande till stédplattan (40) kring en andra,
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respektive tredje, rotationsaxel (44, 45) som star i stort satt vinkelratta mot rullplanet
(125).

Det ar ocksa sarskilt fordelaktigt om, for sdkerhets skull, fordonet dessutom ar
utrustat med en forsta styrbar lasmekanism (50) som blockerar rotationen av
stodplattan (40) i forhallande till styrlagersatsen (7). Den har forsta styrbara
lasmekanismen (50) kan utforas pa flera olika séatt. | det illustrerade utférandet,
utgdrs den av en krok med fjadrande spanne eller liknande. Den ar emellertid inte
svar att tillverka fér en yrkesman och kommer darfor inte att beskrivas noggrannare
har for att inte belasta den féreliggande beskrivningen i onédan.

Likaledes, sa som sarskilt visas i figur 2, och fortfarande for sakerhets skull,
ar det fordelaktigt om fordonet dessutom &r utrustat med en andra styrbar
lasmekanism (51) som blockerar de tva balkarna (11, 12) i V-lage. Den har andra
styrbara lasmekanismen (51) kan utféras pa flera olika satt, till exempel genom tva
tvarbalkar som fastes svangbara, garna nara stodplattan (40), bade pa de tva
balkarna (11, 12) och pa varandra, sd att de gar att ldsa med hjalp av en
hophakningsmekanism. Den har andra styrbara lasmekanismen (51) ar heller inte
svar att tillverka for en yrkesman och kommer darfér inte att beskrivas noggrannare
har fér att inte belasta den féreliggande beskrivningen i onédan.

Som visas pa figuretna 1 och 2, har fordonet dessutom
plattformskonstruktioner (60) pa varje balk (11, 12), sa att dessa
plattformskonstruktioner (60) definierar tillsammans ett tredje plan (61) som ar i stort
sett parallelt med rullplanet (125), vilket tredje plan (61) helst ska ga genom den
hégsta punkten (63) pa stodplattan (40) i férhallande till rullplanet (125), figur 1.

Fordonet enligt uppfinningen anvands som sparkcyklarna av tidigare
modeller, men har icke férsumbara férdelar jamfért med dessa.

Namligen, nar man vill anvanda ett fordon enligt uppfinningen, staller man
den fot man normalt vill sta pa, pa ett av fotstéden (30, 33), och skjuter pa med den
andra foten mellan de bada balkarna (11, 12). Till exempel, om anvandaren av
fordonet foredrar att sta pa den vanstra foten, ar det den vanstra foten som han eller
hon staller pa fotstodet (33), den hogra foten anvands da till att skjuta pa med
mellan de tva fotstéden (30, 33).

Som féljd av anvandarens stalining, sa som den definierats ovan, erbjuder
fordonet enlig uppfinningen féljande férdelar:

Anvandaren befinner sig alltid ungefar rakt ovanfér tyngdpunkten pa

51
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stodtriangeln som bildas av de tre hjulen (4, 22, 23), vilket ger helheten
anvandaren/fordonet en mycket god stabilitet, till och med i stillastaende.

Fordonsanvandarens nedre extremiteter &r alltid skyddade, bland annat
under fordonets gang, framfér allt pa grund av att han eller hon alitid befinner sig
innanfér det V-formade utrymmet (18) mellan de tva balkarna (11, 12).

Tack vare placeringen av de bada balkarna kan anvandaren placera en
behallare framfoér sig, som till exempel en korg schematiskt framstélld genom
streckade linjer i figurerna 1 och 2, en korg som ocksa kan fastas stadigt eftersom
den kan vila i tre olika punkter pa de tva plattformerna (60) och den hégsta punkten
(63) av stodplattan (40), och detta, d&ven nar fordonet star stilla.

Dessutom, tack vare den speciella utformningen av fordonet som beskrivs
ovan, och trots att det ar, i anvandningslage (figurerna 3A och 3C), mera
skrymmande an liknande tvahjuliga fordon av tidigare modeller, ar det knappast
mera skrymmande i hopfallt skick (figurerna 3B och 3D) an samma liknande
tvahjuliga fordon.
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MARKFORDON AV TYPEN SPARKCYKEL ELLER LIKNANDE
PATENTKRAV

1.  Ett fordon av typ sparkcykel eller liknande, bestaende av:

en styrstam (1),

ett styre (2) i dvre dndan (3) av styrstammen (1),

en férsta framre rullanordning (4) mot marken (5) i nedre &ndan (6) av
styrstammen (1),

en styrlagersats (7) som ar monterad pa styrstammen (1) mellan dess 6vre
och nedre dndor (3, 6) och genom vilken styrstammen roterar,

tva balkar (11, 12),

en anordning (13) som sammanfogar de framre delarna (14, 15) av varje balk
med styrlagersatsen (7) sa att de bada balkarna (11, 12), a ena sidan, befinner sig i
ett forsta plan (16) som bildar en vinkel som inte &r noll i férhallande till
styrstammens axel (17), och, a andra sidan, kan bilda ett huvudsakligen V-format
utrymme (18), vars spets (19) i stort sett ar placerad i niva med styrlagersatsen (7),
och

en andra och tredje bakre rullanordning (22, 23) mot marken (5), fastade i
respektive bakre anda (24, 25) av de bada balkarna (11, 12) sa att var och en av de
tre rullanordningarna (4, 22, 23) ar i kontakt med marken (5) i minst en kontaktpunkt,
vilka tre kontaktpunkter, i sin tur, utgér ett ruliplan (125),

som karakteriseras av att anordningen (13) som sammanfogar de framre
delarna (14, 15) av varje balk med styrlagersatsen (7) bestar av:

en stédplatta (40),

en konstruktion (42) som tillater stodplattan (40) att rotera (R3) i forhallande till
styrlagersatsen (7) kring en férsta rotationsaxel (43) som ar i stort sett vinkelrat mot
styrstammens (1) axel (17), och

en konstruktion (41) som férbinder de framre andarna (14, 15) pa de tva
balkarna (11, 12) sa att de kan rotera (R4, Ry) i férhallande till stédplattan (40) kring
en andra, respektive tredje, rotationsaxel (44, 45) som ar i stort satt vinkelrata mot
rullplanet (125).

2. Fordon enligt krav 1, som utmarker sig genom att det dessutom har
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minst ett forsta fotstdd (30) och en forsta fastanordning (31) som sammanfogar det
forsta fotstodet (30) med den forsta balken (11), sa att det forsta fotstédet (30), i
huvudsak, fixeras i ett andra plan (32), i stort sett parallellt med rullplanet (125) och
inom det V-formade utrymmet (18).

3. Fordon enligt krav 2, som utméarker sig genom att det har ett andra
fotstdd (33) och en andra fastanordning (34) som sammanfogar det andra fotstédet
(33) med den andra balken (12), sa att det andra fotstddet (33), i huvudsak, fixeras i
ett andra plan (32), och inom det V-formade utrymmet (18).

4. Fordon enligt ett av kraven 1 till 3, som utmarker sig genom att det har
en forsta styrbar lasmekanism (50) som blockerar rotationen av stédplattan (40) i
forhallande till styrlagersatsen (7).

5. Fordon enligt ett av kraven 1 till 4 som utmarker sig genom att det har
en andra styrbar lasmekanism (51) som blockerar de tva balkarna (11, 12) i V-lage.

6. Fordon enligt ett av kraven 1 till 5, som utmarker sig genom att det har
plattformskonstruktioner (60) utférda pa varje balk (11, 12), sa att dessa
plattformskonstruktioner (60) definierar tillsammans ett tredje plan (61) som ar i stort
sett parallellt med rullplanet (125).

7.  Fordon enligt krav 6 som utméarker sig genom att det tredje planet (61)
gar nara nog genom den hdgsta punkten (63) pa stédplattan (40) i férhallande till
ruliplanet (125).
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